TEMA OLJA&FILTER

Att jamfora oljeklasser dr som
att jamfora dpplen och pdron

- Att jamfora alla oljor,
specifikationer och mark-
nader dr som att jamfora
dpplen och pdron, sager
Fredi Brack, produktutveck-
lare for Oel-Brack AG i
Schweiz.

— Om man bara gor en tablajam-
forelse sa klarar Acea, API och
de flesta oljemirken nilségat.
Diremot nir man jamfor basol-
jekvalitet sa dr det direkt kopplat
till serviceintervallet.

Vad oljan 4r limpad fér anges
av normeringarna, till exempel
europeiska Acea eller ameri-
kanska API eller OEM-standard
(biltillverkarnas specifikationer).
Enoljakan hasammanormering
men skiljasignirdetgiller OEM.

Det som normeringen egentli-
gen forklarar dr grundliggande
saker som vilka minimikravoljan
leverupptill samtvad den drlim-
pad for, till exempel dieselfordon,
ett visst bilmirke, turbo, och sa
vidare. Det som gor att man inte
kan jimf6ra amerikanska och
europeiska klasserna exakt med
varandra dr att det dr skillnad i
basoljekvaliteten, berittar Brack.

DANIEL DANIELSSON, GM Power-
train, siger att mangaoljemirken
har olika kvaliteter f6r samma
produktnamn beroende pa vilken
marknad produkten siljs.

— Det skapar dven svarigheter
pa den Skandinaviska markna-
den, dir bedémningen av Nord-
amerikanska importoljor blir svar
eftersom de inte dr direkt jim-
térbaramed den europeiskakrav-
nivan. Konsumenten forstar inte
vad det ir for kvalitet han képer
och det kanske inte importéren
av oljan heller gér, sidger han.

Hanmenarattdethadevaritbra
om vi hade haft ett klassnings-
system for alla marknader. Det
hade forbattrat jimforbarheten
kvalitetsmissigt och underlittat
f6r motorutvecklingssidans test-
sekvenser f6r olika motoroljor.

Fredi Brack forklarar hur basol-

OLJEMARKNADEN

I VARLDEN 2005

API grupp V
(estrar mm)

API grupp IV (PAO)
<400000 ton

API grupp 11 (VHVI)
Cirka 950 000 ton

API grupp 1l
7 miljoner ton

Mineralbasolje-
klasserna grupp |
och Il &r storst i
Nordamerika.

jeklasserna paverkar definitionen
av oljetyp:

Basoljorna delas idag in i olika
klasser ddr grupp I och II dr kon-
ventionella mineralbasoljor.

Grupp III ir sa kallade hydro
treated eller hydro cracked mine-
ralbasoljor (delsyntetiska) dir f6ro-
reningar tas bort via virmebe-
handling och gruppernalV (PAO)
ochV (estrar) dir kemisk behand-
ling producerar helsyntetiska och
ovriga basoljor.

— I Nordamerika anvinds mest
grupp II mineralbasoljor och i
Europa dr grupp III hydro crack-
ed basoljor (delsyntetiska) vanli-
gast, sdger han.

OLJIEMARKENAS val av basoljeklass
for tillverkning av motoroljor syns
tydligt i statistiken. Mineral-
basoljeklasserna grupp I och II
dominerar, bidde som total andel
av virldsvolymen och som andel
i Nordamerika (se diagram).

— Skillnaderna mellan konti-
nenterna i synen pa forlingda
bytesintervaller och hogre krav
visar sig dven nir kvaliteten i till-
satspaketen jaimfors. Aven ming-
den additiv (tillsatser) i motorol-
jorna ir en indikation pa skillna-
derna. I USA ligger nivin addi-

KALLA: NESTE

API grupp 1
Mineralbasoljor
34 miljoner ton

tiv pd fem till sju procent i moto-
roljanochiEuropapi1o,6till13,7
procent.

DEN HOGRE NIVAN additivi euro-
peiska motoroljor speglar mark-
nadens krav pé lag friktion, ligre
brinsleforbrukning och rengé-
rande egenskaper for till exempel
dieselpumpsteknologi.
Nordamerika har en extremt lag
andel dieselbilar och en del ame-
rikanska oljemirken viljer attinte
normera motoroljorna for die-
selmotorer.

— Svarigheten for en konsument
att bedoma skillnaderna i kvali-
tetsnivd mellan en amerikansk
och en europeisk motorolja ir
ocksa stora pa grund av att bran-
schen foljer olika definitioner for
delsyntetiska och helsyntetiska
motoroljor, sdger Brack.

—Enhelsyntetisk motoroljakan
iEuropavara gjord pa basoljamed
polyalfaolifiner (PAO basolja
grupp IV) medan en motorolja
som marknadsférs som helsyn-
tetisk i Nordamerika ofta ar upp-
byggd med en grupp III basolja
som i Europa skulle definieras
som en delsyntetisk motorolja.

VERICA KOSTIC

Nyabrénslen paverkar oljebytesintervallerna

TRENDEN I EUROPA pekar inte enbart pa forlingda
oljebytesintervaller. Flera biltillverkare foljer nu
utvecklingen med mer alkohol (etanol) i brinslet.
Enligt Bo Kylberg, motoroljeexpert pa Statoil, stil-
ler nya brianslen som etanol speciella krav pa smor-
joljan:

— Nir oférbrandarester avetanol via vevhuset kom-
mer nedimotoroljan, anrikas etanolrester och andra
fororeningar (biprodukter, exempelvis ittiksyra)
eftersom etanol inte 19ser sig nagot vidare i moto-
rolja. Svarigheterna eller kraven pa de moderna
motoroljorna rér normalt inte de smérjande egen-
skapernaiférstahand, utan kraven palanglivslingd
och formagan atthalla rent. Motoroljorna r primart
utvecklade for bensin vilket man 16ser med korta-

re bytesintervaller vid alkoholbrinslen, siger han.

DET FORKLARAR varfor vissa biltillverkare valt att
rekommendera titare oljebytesintervaller for bilar
med biobrinslen som etanol och biogas. Samtidigt
har nya motoroljor med ligre metallhalter i addi-
tivpaketen utvecklats. De d&r DPF-oljorna (low-SAPS)
som dr designade for att bibehalla katalysatorernas
livslingd med normala och férldngda serviceinter-
valler.

Fotnot: SAPS star for Sulphated Ash, Phosphorus,
Sulphur (sulfataska, fosfor och svavel)

DPF dr forkortning for Diesel Particulate Filter
(dieselpartikelfilter)



